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Sitzveratelleinrichtung mit aelbsthemmendem Verstellantrieb 



Die Erfindung bezieht eich auf eine Veratelleinrichtung, die 
insbesondere fUr Fahrzeugsitze bestimmt ist und einen aelbst- 
hemmenden, elektro-motorisch angetriebenen Veratellantrieb 
aufweisto 

Derartige Verstelleinrichtungen weisen mindestens zwei am 
Fahrzeugsitz befeatigte, parallele Gleitachienen auf, die 
in Fuhrungs so hi enen gleiten, welche mit dem Fahrzeugboden 
verbunden aind. 

Es ist bekannt, bei derartigen Verstelleinrichtungen als 
aelbsthemmenden Verstellantrieb zwei ortsfeste, an beiden 
Seiten des Falirzeugaitzes in Nahe der Gleit- und Fiihrungs- 
achienen angeordnete Gewindespindeln zu verwenden, die iiber 
Kegelrader von einem gemeinsamen Elektromotor angetrieben 
werden. Auf den beiden Gewindespindeln sind Gewindemuttern 
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angeordnet, die liber Biigel mit dem Pahrzeugsitz bzw. mit 
dessen Gleitachienen verbunden sind« Werden die beiden 
Spindeln von dem Elektromotor in Drehung veraetzt, bo 
werden die beiden auf diesen Spindeln gefiihrten Gewinde- 
muttem und damit auch der Pahrzeugsitz nach vorne aber 
auch nach hint en bewegt. 

Diese bekannten Verstelleinrichtungen haben den Nachteil, 
dafl sie in der Herstellung aufwendig aind und dafl die 
Teile dieser Verstelleinrichtung be sonde rs exakt montiert 
werden mtlsaen, wenn eine hinreichende Betriebssicherheit 
gew&hrleistet sein soil. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es f eine Sitzver- 
stelleinrichtung mit selbsthemmendem Veratellantrieb zu 
schaffen t die billig in der Herstellung, einfach im Auf- 
bau und in der Montage sowie in hohem Mafle betriebasicher 
isto Diese Aufgabe wird erf indungsgem&B dadurch gelost, 
dafl die beiden mit dem Pahrzeugsitz verbundenen Gleitschie- 
nen und die dazu parallel und an der jeweiligen Innenaeite 
der zugehbrigen Gleitschiene angeordneten Gewindespindeln 
kurze Querverbindungsteile zu steifen Rahmen verbunden 
aind und an den FUhrungsschienen Gehftuse befestigt sind, 
die zur Aufnahme und Halterung der Gewindemuttern und ihrer 
Antriebsmittel dienen, durch die die Gewindespindeln gleichr- 
laufend langsverschoben werden* 

Auf jeder Seite dee Pahrzeugsitzea bilden die Gleitschiene 
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und die dazu parallel angeordnete Gewindespindel sowie die 
beiden kurzen Querverbindungsteile einen schmalen, recht- 
eckigen und in sich steifen Rahmen. Dies hat zur Tolge, dafl 
die Gewindemutter, welche die Gewindespindel vox- und zuriick- 
schiebt, nicht exakt gelagert zu werden braucht und daG ein 
Verklemmen der Verstelleinrichtung nicht auftreten kann, 
selbst dann, wenn die Parallel! tat zwischen den Gleit- und 
Fuhrungschienen einerseits und den Gewindespindeln anderer- 
seits nicht voll gewahrleistet ist. 

Vorteilhafterweise sind die Gewindemuttern aussen mit einer 
Schneckenrad- oder auch Schrauben-Verzahnung versehen und 
kammen mit Antriebsschnecken oder Antriebsrader, die von 
einem gemeinsamen Elektromotor antreibbar sind. Durch diese 
Anordnung erhalt die Verstelleinrichtung eine doppelte 
Sicherung gegen Verstellen, und zwar einmal durch die Selbst- 
hemmung zwischen Gewindespindel und Gewindemutter und zum 
anderen durch die Selbsthemmung zwischen Antriebsschnecke 
und der Schneckenrad-Verzahnung auf der Gewindemutter. 

Die Gewindemutter und die Antriebsschnecke bzw. das Antriebs- 
rad sind in einem Getriebeblock gelagert, der in einer zur 
Spindelachse senkrechten Ebene verschiebbar im Gehause ge- 
halten ist. Dadurch kbnnen Hbhendif f erenzen oder auch Dif- 
ferenzen der PsralleliteLt zwischen Gewindespindel und den 
Gleit- und Fuhrungsschienen ausgeglichen werden. Um Klap- 
per^eriiunche zu venaeiden, ist zwischen jedera taschenartig 
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ausgebildeten Gehause und dem darin eingesetzten Getriebe- 
block ein aus elatischem und dampf enden Material herge- 
stelltes Futter angeordnet. Dieses Putter kann beispiels- 
weiee aus Schaumkunststoff bestehen 0 

Die erfindungsgemafle Verstelleinriohtung wird in der folgen- 
den Beschreibung unter Bezugnahme auf die Zeiohnungen nfther 
erl&uterto Die Zeiohnungen zeigen in 

Pig # 1 eine Schnittansicht, 

Pig, 2 eine Draufsicht auf die neue Verstelleinriohtung, 

Pig, 3 eine Schnittansicht des Getriebeblocks und dee 
an der Ftihrungsschiene befestigten Gehftuses* 

Die S it zvers telle inrichtung nach der Erfindung besteht aus 
zwei am Fahrzeugsitz zu befestigenden Gleitschienen la, lb, 
die in PUhrungsschienen 2a f 2b gleiten, welche am Fahrzeug- 
boden, beispielsweise liber Konaolen od. dgl« befestigt sind, 

Wie insbeeondere Pig* 2 zeigt, sind an den jeweiligen Innen- 
aeiten der Gleitsohienen la, lb Gewindespindeln 4a, 4b an- 
geordnet, die an ihren Enden Uber Lasohen 3a, 3b an den zuge- 
hOrigen Gleitschienen la, lb befestigt sind* Die Telle 1, 3 
und 4 bllden einen in sich starren, rechteokigen Rahmen, 
der in der Lage 1st, hohe Krttfte aufzunebmen, ohne daQ 
dabei beftlrchtet werden muQ, dafl sich dleser Rahmen ver- 
windet oder die Gleitschiene la bzw. lb in der Ftihrungs- 
schiene 2a bzw. 2b klemmt. 
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An den FUhrungaachienen 2a bzw. 2b ist jeweila ein taschen- 
artigea Gehauae 5a bzw. 5b befeatigt, daa einen Getriebe- 
block 10 in aich aufnimmt. Der Getriebeblock 10 iat in einer 
zur Spindellangarichtung aenkrechten Ebene verachiebbar im 
Gehauae 5 a bzw. 5b gehalten, ao dafl Abweichungen in der 
Prallelitat aowie auch HShendifferenzen zwiachen der Gewin- 
deapindel 4a bzw, 4b und zugehbrigen Gleitschiene la bzw. lb 
ausgeglichen werden konnen. Im Getriebeblock 10 iat eine Ge- 
windemutter 6 und eine Antriebaachnecke 7 gelagert, die in 
die Schneckenrad-Verzahnung 8 der Gewindemutter 6 eingreift. 
Die Antriebaachnecken 7 auf beiden Seiten dea Fahrzeugaitzea 
werden von einem gemeinaamen Elektromotor 9 angetrieben. 

Wie inabeaondere Pig. 3 zeigt, beateht der Getriebeblock 10 
aus zwei miteinander verachraubten Teilen, die auch au8 ? ; 
Kunetatoff beatehen kbnnen. Zwiachen dem aua Stanzteilen 
bestehenden, taachenartigen Gehauae 5a bzw. 5b und dem Ge- 
triebeblock 10 iat ein elastiachea und dampfendea Putter 11 
angeordnet, daa aua Schaumkunatatoff hergeatellt aein kann. 

Wie die Pig. 1 ferner zeigt, iat die Antriebaachnecke 7 
iiber TTalzlager 12 oder andere inabeaondere aelbatachmierende 
Lager und ring- oder tellerartige AbatUtzungen 13 in einer 
Bohrung 14 dea Getriebeblocka 10 axial gehalten. 

Der Elektromotor 9 iat in einer Schale 15 gehalten, die 
mit dem an der PUhrungaechiene 2a bzw. 2b befeatigten Ge- 
hauae 5a bzw. 5b feat verbunden iat. Die Schnecke 7 kann 
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an einer Seite der Verstelleinrichtung unmittelbar mit 
der Welle des Elektromotors 9 Uber eine elastische Kupplung 
16 verbunden sein, w&hrend die Antriebsschnecke auf der 
anderen Seite der Verstelleinrichtung tlber eine flexible 
Welle mit der Motorwelle gekuppelt let* Der ttussere Man- 
tel 17 der flexiblen Welle kann Uber Federklammera 18, 19 
an der Schale 15 fUr den Motor 9 und an dem taschenartigen 
Gehauae 5b befestigt sein« Diese Anordnung hat den Vorteil, 
dafl die gesamte Verstelleinrichtung lediglich Uber die 
ohnehin notwendige Befestigung der Faihrungsschienen 2a und 
2b mit dem Pahrzeugboden verbunden ist. Trotz dieser ein- 
fachen und schnell zu montierenden Befestigung iet die 
neue Verstelleinrichtung in der Lage, die aufzunehmenden 
Arretierungskrafte, die besonders stark beim Bremsen oder 
beim Anfahren und evtl. auch bei Unf&Uen auftreten, sicher 
zu beherrschen. Da einerseits wegen der erstrebten Selbst- 
hemmung die Ubersetzung zwischen Gewindemutter 6 und Ge— 
windespindel 4-a bzw# 4b relativ grofl ist und ferner auch 
das tibersetzungsverhaltnis zwischen Schnecke 7 und Schnek- 
kenrad 8 gross ist, sind auch die aufgrund der Selbsthem- 
mung dieser Teile bewirkten Arretierungskrafte sehr grofl 
und andererseits die zur Verstellung der Einrichtung not- 
wendigen Motorkrafte klein. 
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PATE5T ANSPRtJCHEi 

1„ Verstelleinrichtung mit aelbathemmendem Veratellantrieb, 
inabeaondere fiir Fahrzeugaitze, die mindestena zwei paralle- 
le Gleitachienen aufweiaen, die in Fiihrungaachienen gleiten, 
welche am Fahrzeugboden befeatigt aind, dadurch g e k e n n- 
zeichnet, daB jeweila eine Gleitachiene (la, lb) 
und die dazu parallel und an der jeweiligen Innenseite der 
zugehorigen Gleitachiene (la, lb) angeordnete Gewindeapin- 
del (4a, 4b) iiber kurze Querverbindungsteile (3a, 3b) zu 
einem ateifen Rahmen verbunden aind und an Gen Fuhrur-ss- 
schienen (2a, 2b) Gehauae (5a, 5b) befeatigt aind, zur Auf- 
nahme und Halterung von die Gewindeapindeln (4a, 4b) ver- 
schiebende Gewindemuttern (6) und deren Antriebamittelv,(7). 

2. Veratelleinrichtung nach Anapruch 1, dadurch g e - 
kennzeichnet, daB die Gewindemuttern (6) auaaen 
mit einer Schrauben- Oder Schneckenrad-Verzahnung (8) ver- 
sehen aind und mit Antriebarader Oder Antriebaachnecken (7) 
kammen, die von einem gemeinaamen Elektromotor (9) an- 
treibbar 8ind. 

3. Veratelleinrichtung nach Anapruch 1 oder 2, dadurch 
g e k e n n z e i c h n e t, daB die Gewindemutter (6) 
und die Antriebaachnecke (7) in einem Getriebeblock (10) 
gelagert aind, der in einer zur Spindelachae aenkrechten 
Ebene verschiebbar im Gehauae (5a bzw. 5b) gehalten iat. 

- 8 - 

109882/0415 



BNSDOCID: <0E 1755740A1> 



1755740 

- 8 - 

4. Verstelleinriohtung naoh Anspruch 3, dadurch g e- 

k e n n z e i c h n e t, dafl das an der Ftthrungeeehiene 
(2a bzw. 2b) befestigte Gebfiuse (5a bzw. 5b) taschen- 
artig ausgebildet und an mindeatens einer parallel zur 
Gewindespindel (4a bzw. 4b) verlaufenden Seite zum Ein- 
achieben des die Gewindemutter (6) und die Antriebsschnecke 
(7) enthaltenden Blocks (10) off en ist. 

5. Verstelleinriohtung naoh Anspruch 3 oder 4, daduroh 
gekennzeiohnet, dafl zwischen dem Gehause 

(5a, bzw. 5b) und dem die Getriebeteile (6, 7) enthaltenden 
Block (10) ein Putter (ll) aus elastieehem und ditmpfen- 
dem Material, z.B. Sohaumkunststoff , angeordnet iat. 

6. Verstelleinriohtung nach einem der AnsprUche 1 bia 5, 
dadurch gekennzeiohnet, dafl die Antrieba- 
sohnecke (7) ttber Gleit- oder lalzlager (12) und ring- bzw. 
tellerartige AbetUtzungen (13) in der Bohrung (14) des 
Getriebeblocka (10) axial abgeettitzt ist. 

7. Verstelleinriohtung naoh einem der AnaprUohe 1 bia 6, 
dadurch gekennzeiohnet, daB der Elaktro- 
motor (9) in einer 8ohale (15) gehalten ist, die ait 
einem der beiden an einer FtUirungaeohiene (2a bzw. 2b) 
befestigten Gehtiuae (5a bzw, 5b) verbunden iat, 
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